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Verwendung der Daten des Strassenlarm-
emissionskatasters in Larmgutachten

Ausganglage

Im auf den Vorgaben des minimalen Geodatenmodells [1] basierenden Strassenlarmemissionskataster
(SLEK) des Kantons Schaffhausen werden die fiir die Ermittlung der Emissionen nach dem Strassen-
larmemissionsmodell sonROAD18 [2] erforderlichen Datengrundlagen bereitgestellt. Das vorliegende
Merkblatt erlautert die korrekte Verwendung dieser Daten in Berechnungsmodellen und macht Vorgaben
zur Anwendung in Larmgutachten.

Vorgaben fiir Lirmgutachten

>

Verwendung der Daten des Strassenlarmemissionskatasters in Larmgutachten

Ermittlung der Emissionspegel: Fir die Verwendung in Larmgutachten missen die Emissionspegel
mit den bereitgestellten Grundlagen (siehe untenstehende Tabelle) neu berechnet werden. Dabei sind
die bereitgestellten stiindlichen Verkehrsstarken fiir den Tag und die Nacht der SWISS10-Fahrzeugka-
tegorien zu verwenden. Die im Datensatz angegebenen Emissionspegel kannen nicht direkt verwen-
det werden, sondern dienen lediglich zur Plausibilisierung der neu berechneten Emissionen.

Geldndemodell: Die Strassenlangsneigung sowie das fiir die Ausbreitungsrechnung erforderliche Ge-
Iande sind aus dem Hohenmodell der Amtlichen Vermessung oder dem Datensatz swissALTI3d des
Bundesamts fiir Landestopografie swisstopo abzuleiten.

Nationalstrassen: Befindet sich der Untersuchungsperimeter im Nahbereich der Nationalstrasse N4
(Faustregel: Distanz < 300 m) ist diese zu beriicksichtigen. Die Daten fiir die Emissionsberechnung
missen beim ASTRA, Filiale Winterthur, beschafft werden (baupolizei.winterthur@astra.admin.ch).
Die im SLEK des Kantons Schaffhausen fiir die Nationalstrasse angegebenen Daten dienen nur der
Orientierung und durfen nicht verwendet werden.

Ausbreitungsrechnung: Es gelten die Vorgaben der BAFU-Vollzugshilfe [3] sowie der BAFU-Publika-
tion sonROAD18-Umwelt-Wissen [4]. Es ist die dritte Reflexionsordnung zu verwenden.

Kreuzungen/Kreisel: Es werden keine Storwirkungskorrekturen fiir Knoten und Kreisel angewendet.
Es gelten die signalisierten Geschwindigkeiten.

Bodenfaktor: Fiir die Ermittlung des Bodenfaktors G ist die Bodenbedeckung der Amtlichen Vermes-
sung zu verwenden. Veranderungen der Bodenbedeckung im vom Baugesuch betroffenen Gebiet sind
abzubilden. Den Bodenbedeckungsklassen werden die Werte von G wie folgt zugeordnet:

Bodenbedeckung m Bodenbedeckung m Bodenbedeckung m

Gebaude vegetationslos, Fels hunusiert, Reben

befestigt, Strasse Weg 0.0 vegetationslos, Geroll Sand 0.0 humusiert, ibrige Intensivkultur 1.0
befestigt, Trottoir 0.0 vegetationslos, Abbau Deponie 0.0 humusiert, Gartenanlage 1.0
befestigt, Verkehrsinsel 0.1 vegetationslos, Ubrige 0.0 humusiert, Hoch-/Flachmoor 1.0
befestigt, Bahn 1.0 Gewasser, stehendes 0.0 humusiert, tbrige 1.0
befestigt, Flugplatz 0.0 Gewasser, fliessendes 0.0 bestockt, geschlossener Wald 1.0
befestigt, Wasserbecken 0.0 Gewasser, Schilfglirtel 1.0 bestockt, librige bestockte 1.0
befestigt, librige befestigte 0.0 humusiert, Acker Wiese Weide 1.0
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Attribute im Strassenlarmemissionskataster

Die wichtigsten Attribute der im SLEK erfassten Strassenabschnitte sind:

Attribut | Ausprigung

Id_E Abschnitts-ID eindeutiger Identifikator des Strassenabschnitts
street_name Strassenname offizieller Name der Strasse

E_Streetowner Strasseneigentiimer Gemeinde, Kanton oder Bund

tunnel Tunnel Ja/Nein die Schallabstrahlung von Tunnelportalen ist

notigenfalls mit einem geeigneten Modell zu
bertcksichtigen

brigde Briicke Ja/Nein Abschnitte auf Briicken haben im Bereich des
Briickenbauwerks keine Schallabstrahlung nach
unten

IrEday Emissionswert LW,A Tag (dB(A)) langenbezogener (pro Meter) Schalleistungspegel

IrEnight Emissionswert LW,A Nacht (dB(A)) fur den Tag in fiir die Nacht, enthalten ist die
Pegelkorrektur K1

emodel_street Emissionsmodell verwendetes Emissionsmodell = sonROAD18

IrE_remark Bemerkung hier wird die in Irday/Irnight enthaltene

Pegelkorrektur K1 ausgewiesen

day_street_signaled_speed signalisierte Geschwindigkeit Tag (km/h)  zu verwendende Geschwindigkeit am Tag und fiir
die Nacht fiir alle Fahrzeugkategorien

night_street_signaled_speed signalisierte Geschwindigkeit Nacht (km/h)

pavement_correction_stand  Standard-Belagskorrektur spektrale Standard-Belagskorrekturen fiir die
Belagskorrekturen KB gemass Anhang 1b des
Leitfadens Strassenlirm [5]

gradient Strassenlangsneigung (%) prozentuale Angabe der Strassenachse in
Lamngsrichtung

Ntc1-Ntc10 stiindliche Verkehrsstarke Tag (Fz./h) Anzahl Fahrzeuge je Fahrzeugkategorie (SWISS10)

Nncl-Nncl0 stiindliche Verkehrsstirke Nacht (Fz/h) ~ Pro Stunde am Tag und in der Nacht
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